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Introducao

Uma das atribuicbes do Estado é fazer um trabalho permanente a fim de prevenir e mitigar os riscos
dos acidentes de transito, na busca de um controle equanime entre a circulacdo segura dos veiculos
e das pessoas.

Entre os varios problemas econémicos decorrentes dos acidentes de transito estdo os tratamentos
meédicos que, por serem longos e dispendiosos, acabam ocupando um numero significativo de leitos
hospitalares e ocasionam um problema social, pois varias familias se desestruturam devido a perda ou
incapacitagdo permanente de um de seus componentes.

Para subsidiar qualitativamente os estudiosos da area de seguranca de transito é importante que se
tenham informacdes baseadas em dados objetivos, provenientes de estudos investigativos que
possibilitem conhecer detalhes especificos ou padrées de comportamentos existentes nos acidentes
de transito que acontecem em S&o Paulo.

Com base nisso, a CET — Companhia de Engenharia de Trafego iniciou, em meados de 2005, um
trabalho sistematico de investigar “in loco” os acidentes de transito fatais.

Os dados produzidos durante os anos de 2006, 2007, 2008 e 2009 e 1° trimestre de 2010 perfazem
um total de 1.000 Relatérios de Investigacao de Acidente, o que representa um numero significativo de
informacdes, que serdo detalhadas e divulgadas neste trabalho, com énfase maior nos fatores
contribuintes presentes em cada acidente periciado, pois esta identificacdo permitira desenvolver
estudos, campanhas ou definicées especificas de metas na area da seguranca viaria.

Os Relatérios de Investigacdes encontram-se arquivados no banco de dados de acidentes de transito
da CET — Companhia de Engenharia de Trafego na Geréncia de Seguranca no Transito — GST.
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1.  PERICIA DE ACIDENTES DE TRANSITO FATAIS

A meta de prevencio de acidentes de transito € atingir o indice Zero de Acidentes, utilizando as
experiéncias adquiridas, as novas tecnologias e os esforgos de incutir nas pessoas a importancia que
a segurancga viaria tem no cotidiano, porque aparentemente se locomover com seguranca é facil,
banal, entretanto € complexo, pois € preciso ter consciéncia da fragilidade do corpo humano diante
das maquinas e obstaculos presentes no transito e seguir regras de conduta que muitas vezes nao
estdo bem claras para as pessoas, uma vez que o0 comportamento pessoal varia muito e depende do
nivel de conhecimento e da cidadania de cada um.

Por isso, além de manter o sistema viario sinalizado de forma adequada e estar sempre na procura
continua de melhorias, é necessario que a autoridade de transito repasse sistematicamente para a
sociedade a problematica do acidente, que ele ndo é uma fatalidade, que a morte decorrente de um
acidente ndo pode ser aceita socialmente, como um designio do destino. Portanto, o engajamento de
toda a sociedade e dos funcionarios responsaveis pela gestdo do transito € fundamental para a reducao
da violéncia no transito.

1.1 Causas dos acidentes de transito

Os acidentes de transito resultam de uma situacéo de perigo. Para que esta situacao ocorra na via
publica concorrem varios fatores que, isolados ou em conjunto acabam propiciando as condi¢cdes que
desencadeiam o acidente. Muitas vezes estes fatores isolados sdo quase imperceptiveis ou ndo sao
observados com o devido valor, mas quando unidos acabam gerando um potencial de perigo que
culmina em acidentes.

Exemplificando com apenas dois fatores adversos em um trecho de uma via: um motorista dirigindo em
excesso de velocidade e um pedestre atravessando a via fora da faixa de travessia. Se as duas agdes
forem simultdneas no tempo e no espacgo ocorrera o atropelamento, mas se nao coincidirem, nada
acontecera. Para as pessoas envolvidas foi apenas um ato corriqueiro, apesar das duas acdes serem
imprudentes. Por isso as pessoas atribuem um carater de fatalidade para os acidentes de transito,
entretanto quando se analisam as relagdes entre os fatores contribuintes, verifica-se que nao existe
fatalidade e sim uma sequéncia de acontecimentos, geralmente perigosos, que confluem para a situagcéo
de perigo.

1.2 Representatividade da amostra de 1.000 acidentes de transito fatais
investigados

O trabalho de investigacao realizado pela CET enfoca principalmente os acidentes de transito em que
ocorre a morte de um dos envolvidos no local, pois geralmente nestes acidentes o local é preservado
pela policia possibilitando fazer uma analise mais detalhada dos vestigios que permitem deduzir a
dindmica e as causas mais diretas destes acidentes.

12



1000 Relatérios de Investigagéo de Acidente de Transito Fatal
Durante o periodo de 2006 até o 1° trimestre de 2010 foram investigados e elaborados 1.000 relatérios
de acidentes de transito fatais com morte ocorrida no local.

Para conhecer o quanto esta amostra representa por ano, utilizando o ano de 2009 como parametro,
verificou-se que:

¢ Dos 650 atropelamentos que resultaram em mortes, 114 ocorreram no local dos fatos e, destes,
71 foram periciados.

¢ Dos 697 acidentes fatais entre veiculos, em 208 as vitimas morreram no local e, destes, 166
foram investigados.

Com base nestes numeros, a amostra dos acidentes fatais periciados representa em torno de 73%
dos acidentes com mortes no local.

Relagao entre o total de acidentes fatais, totais de fatais no
local e total dos investigados (2009)

I acidentes fatais [ acidentes fatais no local [ acidentes investigados

697

650

208
166
114
. i .

acidentes com vitimas atropelamentos

Ressalte-se a significancia dessa amostra, ja que 62% dos atropelamentos e 80% dos acidentes fatais
entre veiculos ocorridos no local foram periciados.

Para se conhecer de forma detalhada o trabalho de investigacdo, os procedimentos operacionais, um
exemplo de uma Pericia elaborada e um formulario padrao (IAT) criado para ser preenchido de forma
rapida pela equipe operacional consultar o Boletim Técnico n° 42 — INVESTIGACAO DE ACIDENTES
DE TRANSITO FATAIS.
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2. SINOPSE DOS DADOS SOBRE OS ACIDENTES DE TRANSITO
FATAIS INVESTIGADOS

Considerando que este trabalho aborda a investigacdo de acidentes fatais que ocorreram com
ocupantes de veiculos e pedestres atropelados, usaremos para simplificar a designacéo acidentes
fatais e atropelamentos fatais investigados.

Os dados sobre acidentes fatais no local envolvendo motocicletas e os atropelamentos serao tratados
em item especifico em razdo da importancia estratégica desses usuarios para as diretrizes de seguranca
viaria.

Tipos de acidentes fatais

800
600

400
200

acidentes com vitimas atropelamentos

Dos 1.000 relatérios elaborados no periodo de 51 meses (de 2006 ao 1° trimestre de 2010), 69,3%
foram acidentes fatais e 30,7% atropelamentos fatais.

2.1 Acidentes com vitimas fatais investigados

Os dados a seguir sdo extraidos dos 693 relatérios elaborados durante o periodo de 51 meses citado.



Natureza dos acidentes fatais investigados
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colisdo choque tombamento outros

Dos acidentes investigados 55% foram colisdes, seguidos pelos choques, com 33%. Os casos de
tombamentos (10% do total de acidentes fatais investigados) envolveram motocicletas (80% dos casos
de tombamento) e bicicletas (20% dos casos). A classificacao “outros” - 2% engloba queda, capotamento
e engavetamento.

Tipos de colisoes fatais investigadas
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transversal lateral traseira frontal

A colisdo transversal, considerada a mais mortal e um indicativo de desrespeito as regras de transito
nos cruzamentos, aparece em primeiro lugar com 35% do total de colisdes fatais investigadas, seguida
pela lateral, 28%, geralmente decorrente da colisdo das motos, que andam entre as faixas de trafego,
com outros veiculos. Logo ap6s vem a traseira, 22%, e por ultimo a frontal, fruto do desgoverno ou
entao de ultrapassagem, com 15% do total.
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Distribuicao dos acidentes fatais investigados por més
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De acordo com a amostra, os meses que apresentaram maior niumero de acidentes foram junho, julho,
outubro e dezembro. Os demais meses apresentaram-se na média. Para conhecer a distribuicdo mensal
do total de acidentes fatais que ocorreram no Municipio por ano, consultar o Relatério Anual de Acidentes
de Transito Fatais, disponivel no site da CET — www.cetsp.com.br.

Distribuicao dos acidentes fatais investigados por dia da semana
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Verifica-se que a partir de quinta-feira ha uma tendéncia de alta, culminando no sabado. Os domingos
se mantém um patamar préximo da média (99 acidentes)
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Distribuigcao dos acidentes fatais investigados
por periodo do dia

300
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50

madrugada manha tarde noite

Ocorreram no periodo noturno 61% dos acidentes fatais atendidos (noite e madrugada) e 39% no
periodo diurno (manha e tarde). Geralmente no periodo noturno o sistema viario ndo esta saturado
possibilitando o excesso da velocidade e propiciando maior desrespeito a sinalizagéo.

Colisoes fatais investigadas por tipo de veiculo
350
300
250
200
150
100
50

291

249

146

91

=

auto moto onibus caminhao bicicleta

Em numeros absolutos, com base nos 1.000 acidentes fatais periciados, os autos foram os veiculos
lideres em colis6es fatais, com 36%, seguidos das motos, 31%, 6nibus, 18%, e caminhdes, 11%. Isto
ressalta a alta participacdo das motocicletas nos acidentes fatais porque representam 13% da frota; ja
os autos representam 83% e os caminhdes 2,2%.
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Tombamentos fatais investigados por tipo de veiculo
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auto moto onibus caminhao bicicleta

As motos lideraram com 80% dos tombamentos, seguidas das bicicletas com 10% e dos caminhdes
com 7% durante o periodo em analise. A moto e a bicicleta, por serem veiculos de duas rodas, precisam
de um apoio para se manter na posi¢ao vertical, por isso qualquer deslize ou descontrole fatalmente
determinara a queda, justificando o grande indice de tombamento (total de 90%). Entretanto, com
relacdo ao caminhao, esta em andamento em GST um estudo para entender o motivo do grande
numero de tombamento na area urbana.

Choques fatais investigados por tipo de veiculo
160

141

140
120
100
80
60
40
20

auto moto onibus caminhao bicicleta

Os autos foram responsaveis pelo maior nimero de choques com 61% do total, seguidos pela moto,
29%, pelo caminhdo, 5% e pelo 6nibus, com 4%. O choque geralmente é originario do desgoverno e
do excesso de velocidade. Mais uma vez, a participacdo das motos € significativa, indicando
principalmente a maior fragilidade do condutor desse veiculo em situagcdes como o choque.
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Natureza dos acidentes fatais investigados
segundo o tipo do veiculo

B colisao choque [ tombamento
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291

auto moto onibus caminhao bicicleta

Todos os tipos de veiculos se envolveram em colisdes, entretanto, observando a participacdo das
motos, dnibus e caminhdes na composigcéo do transito, considera-se alta a frequéncia de envolvimento
desses veiculos em colisdes fatais em comparagédo com os autos. Devido a falta da estabilidade estatica,
as motos foram as que mais tombaram e os autos se envolveram mais nos choques, seguidos das
motos.

Natureza dos acidentes fatais investigados
segundo a idade dos veiculos

400
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339
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200
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50

COLISOES CHOQUES

I novo (até 5 anos) [l usado (6 a 10 anos) [ velho (11 a 15 anos) B muito velho

Verifica-se que ha predominancia de veiculos novos em todos os acidentes fatais investigados - 45%
- seguidos dos veiculos usados, com 24%, o que contradiz o entendimento comum de que um dos
fatores preponderantes na ocorréncia dos acidentes € a circulagcdo de veiculos velhos e mal
conservados, que segundo os dados coletados representam apenas 15%.
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Natureza dos acidentes investigados
segundo o n° de veiculos envolvidos

UM veiculo M DOIS veiculos TRES OU MAIS veiculos

300 /
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200 I

150

100

1] U
s T
0 colisdes choques

Para que ocorra a colisdo sdo necessarios no minimo dois veiculos, entretanto em 1/4 das colisdes
estiveram envolvidos mais de dois veiculos, destacando-se a participacao das motos, principalmente

em razao da circulagéo entre veiculos porque, ao se descontrolarem, acabam colidindo com mais de
um veiculo.

Natureza dos acidentes investigados
segundo os danos causados nos veiculos

grande [ médio pequeno [ nenhum
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120
| | | TR

colisoes choque tombamento

Nas colisdes, devido a diferenca de massa, da velocidade, da tecnologia existente e do angulo do
impacto, um veiculo pode sofrer maior deformagao que outro, por isso os danos sdo variados. Nos
choques, por ser o impacto de um veiculo em movimento contra um obstaculo fixo, ocorrem geralmente
danos de maiores proporgoes.
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Localizagao dos acidentes fatais investigados

I meiodequadra [l cruzamento

Verifica-se que 75% dos acidentes com vitimas aconteceram no meio de quadra, caracterizado assim
como o trecho mais perigoso da via, e ndo o cruzamento. Nos cruzamentos, devido a existéncia de
maiores conflitos entre os préprios veiculos e pedestres, tanto os condutores quanto os pedestres tém
mais cuidado ao circular.

Distribuigcao por GET dos acidentes fatais investigados

160

140

120
100
8
6
4
= |
0

GET-1 GET-2 GET-3 GET-4 GET-5 GET-6
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Os acidentes se concentraram mais nas Geréncias de Engenharia de Trafego que atendem a area
periférica da cidade, excetuando a GET-6 que atende as vias de transito rapido (Marginais) e Avenida
dos Bandeirantes.
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Acidentes fatais investigados pela classificagao da via
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VTR arterial coletora local

Os acidentes fatais ocorreram em todos os tipos de vias e com maior incidéncia no sistema viario
formado pelas vias principais (VTR’s e arteriais), por onde trafega o maior volume de veiculos.

Acidentes fatais investigados por sentido de diregao
e por numero de pistas

[ mao unica I mao dupla
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350 342
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1 pista 2 pistas 3 pistas 4 pistas

A maioria das vias com duas pistas sdo as arteriais e, devido ao alto volume de trafego circulante, séo
o endereco da maior parte dos acidentes fatais.
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Acidentes fatais investigados
segundo o tragado e perfil da via
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O fato de haver registro de acidentes fatais em todo tipo de perfil de via indica que no meio urbano o
tracado e o perfil da via por si s6 ndo definem a periculosidade viaria, pois ha outros fatores
intervenientes a serem considerados, tais como uso do solo lindeiro, intervisibilidade, iluminacao publica,
numero de pessoas e veiculos em circulagao.

Quantidade de evasao ocorrida nos
acidentes fatais investigados

8%

. evadiu-se . nio evadiu-se

Ha poucas evasdes dos locais, pois geralmente devido a magnitude dos danos e presenca de feridos,
varios veiculos param com a finalidade de socorrer, desestimulando esta agao.
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2.2 Vias onde ocorreram maior numero de investigacoes dos acidentes fatais

N° de Ordem NOME Total de Investigagoes
01 Av. Marginal do Rio Tieté 62
02 Av. Marginal do Rio Pinheiros 51
03 Av. Aricanduva 23
04 Av. Radial Leste 22
05 Av. dos Bandeirantes 16
06 Av. do Estado 13
07 Av. Raimundo Pereira de Magalhaes 13
08 Av. Robert Kennedy 13
09 Av. Salim Farah Maluf 13
10 Av. 23 de Maio 9
11 Rodovia Anchieta 9
12 Av. Senador Teotdnio Vilela 9
13 Estrada do M* Boi Mirim 8
14 Av. José Pinheiros Borges (Nova Radial) 8
15 Av. Ragueb Chohfi 7
16 Av. Dep. Cantidio Sampaio 6
17 Av. Interlagos 6
18 Av. Jacu Péssego 6
19 Av. Marechal Tito 6
20 Av. Sadamu Inoue 6

A concentracdo de investigacdes nas pistas das avenidas Marginais dos Rios Tieté e Pinheiros nao é
surpresa, ja que estas vias sdo as que apresentam o maior volume de veiculos em circulagéo na
cidade, principalmente caminhdes de grande porte, e tém a velocidade regulamentada mais alta, 90
km/h, em suas pistas expressas, fatores que sempre as colocam em destaque como vias criticas em
termos de seguranca viaria. Outras 5 vias da lista — Av dos Bandeirantes, Av. Jacu- Péssego, Av.
Aricanduva, Av. Salim Farah Maluf e Av. do Estado — s3o vias de interesse para o fluxo dos veiculos,
inclusive de caminhdes, que buscam as rodovias que chegam a cidade, gerando conflito entre trafego
de passagem e de interesse local.
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3. MOTOCICLETAS

O grande desafio desta década, no tocante a seguranca viaria € a adaptacio do trafego urbano ao
crescimento vertiginoso da circulagdo de motocicleta na cidade de Sao Paulo.

A saturacao do sistema viario faz com que as pessoas e empresas prestadoras de servigos, busquem
alternativas para poderem se locomover com presteza e rapidez. Neste cenario, devido a versatilidade,
preco acessivel e baixo consumo energético, a motocicleta foi eleita como o veiculo ideal.

Apesar dos beneficios em termos de tempo de locomoc¢ao, o uso generalizado da motocicleta trouxe o
aumento dos acidentes, que ocorrem com maior incidéncia e severidade do que com os outros veiculos,
devido as suas caracteristicas peculiares.

Primeiramente, se destaca a falta de uma estrutura externa para proteger o condutor. A moto por ser
um veiculo de duas rodas, necessita do equilibrio dinamico, ou seja, para que possa ficar de pé em
qualquer parada, ela precisa do apoio do pé do condutor, fator fundamental na integridade do
motociclista. O motociclista ao parar utiliza os dois pés simultdneos, um para equilibrar a moto e outro
para frear, pois a frenagem é feita através de uma acao coordenada entre o pé direito e a mao direita.
Portanto, em uma situagéo inesperada na pista, o0 motociclista tem que estar concentrado na diregéo,
caso contrario a moto ira tombar e ele caira, diferentemente de um auto, onde toda acao é feita pelo
motorista protegido, sem perigo de cair € se machucar.

Estes detalhes, que muitas vezes passam
despercebidos, indicam que para dirigir
uma moto, além da necessidade de fazé-lo
defensivamente, o motociclista precisa ter
habilidade, um bom conhecimento das

. . n atropelamento
técnicas de pilotagem e consciéncia da sua

70
fragilidade no transito. . -

Neste item serdo apresentados detalhes
especificos de acidentes colhidos e
analisados, onde pelo menos um dos
veiculos envolvidos era uma moto,
complementando dados apresentados no

tépico anterior. k(/
acideniés_- 8

com vitimas

93%

Tipos de acidentes fatais investigados
ocorridos com a motocicleta

25



Boletim Técnico 53 CET

Dos acidentes periciados ocorridos com motocicletas, 93% foram acidentes fatais.

Natureza dos acidentes fatais investigados
ocorridos com a moto

queda

atropelamento
7% / 1%
tombamento

13% T

colisao
choque 61%

18%

As colisdes representaram 61% dos
acidentes investigados, seguidas pelos
choques contra qualquer obstaculo fixo
(18%), acidente geralmente oriundo do
desgoverno da moto, tombamento
(13%), decorrente do desequilibrio,
muito comum nas motos, e
atropelamentos (7%). Os
atropelamentos ocorreram em grande
parte no meio de quadra. Como a moto
tem pouca massa e nenhuma protecéo
externa, contando o motociclista
apenas com os Equipamentos de
Protecao Individual, ndo é necessario
um grande impacto para que o
motociclista sofra sérios ferimentos ou
venha a falecer.

Tipos de colisoes fatais investigadas
ocorridas com as motocicletas
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e
64 57
y_
A
27
P —

lateral transversal traseira

frontal

As colisbes laterais representaram mais de 1/3 do total de todas as colisdes ocorridas com motocicleta.
Aconteceram na maioria das vezes, quando as motos trafegavam entre os veiculos. As colisbes
transversais foram responsaveis por 27% das ocorréncias. Nestes casos, geralmente o impacto do
para-choque do auto na lateral da moto, atinge a perna do motociclista e acaba derrubando ambos,
resultando em um alto indice de mortalidade. Apresentam-se também 57 colisdes traseiras, consequéncia
do habito de trafegar colado ao veiculo da frente e 27 colisdes frontais, geralmente fruto da

ultrapassagem forgada e irregular.
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Distribuigcao dos acidentes fatais investigados
por tipo e més ocorridos com as motos

I atropelamento Wl ac. com vitimas
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Verifica-se que houve uma regularidade no atendimento. Por ser uma amostra deve-se considera-la
como uma oscilacao aleatoria.

Distribuigcao dos acidentes fatais investigados
por dia da semana ocorridos com as motocicletas

B atropelamento Wl ac. com vitimas

68 66
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Segunda Terca Quarta Quinta Sexta Sabado Domingo

Nas sextas e sabados foi registrado aumento de 22% acima da média semanal de acidentes fatais
investigados. Observou-se uma regularidade de segundas a quintas-feiras e reducado de 30% em
relacdo a média geral da semana, nos domingos. Nos atropelamentos houve um incremento nas quintas
e sextas-feiras, oscilando um pouco para baixo nos sabados e nos domingos, porém, ainda acima da
meédia da semana. A concentracao de acidentes nas noites de sexta feira e sabado também é verificada
para outros veiculos, indicando que o risco de acidentes aumenta com o lazer noturno, quase sempre
associado ao consumo de bebida alcodlica e outras drogas.
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Distribuigcao dos acidentes fatais investigados
ocorridos com motocicleta por periodo do dia

B atropelamento W ac. com vitimas
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madrugada manha tarde noite

A maioria dos acidentes com vitimas (53%) ocorreram no periodo noturno, tendo como causa a
imprudéncia, o desrespeito a sinalizagédo e apouca visibilidade da motocicleta, com preponderancia de
choques, colisdes transversais e frontais. Em contrapartida no periodo diurno, a maioria dos acidentes
foi decorrente do habito de trafegar entre os veiculos. Nos atropelamentos ha uma incidéncia maior no
periodo da manha e da noite.

Natureza dos acidentes fatais investigados
por idade das motos
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colisbes choques tombamento atropelamento

B novo (até 5anos) M usado (6 a 10 anos) ™ velho (11 a 15 anos) M8 muito velho (mais de 15 anos)

Verifica-se que em média 65% das motos envolvidas nos acidentes fatais eram novas. Este dado
reflete o0 aumento vertiginoso que houve na venda, pois em 1999 eram 323.208 motos licenciadas na
cidade e em 2009 este numero saltou para 812.249, havendo um aumento de 250% em 10 anos.

28



1000 Relatérios de Investigagéo de Acidente de Transito Fatal

Natureza dos acidentes fatais investigados
por danos da moto
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Nas colisdes ha preponderancia de danos de média e grande monta, geralmente fruto do impacto,
sendo que no geral a moto projeta-se para baixo do veiculo. Nos casos dos choques, quando a
velocidade é o principal fator de descontrole, a moto se choca contra qualquer obstaculo fixo, sai
atritando contra o pavimento, sofrendo os mais variados tipos de danos, diferente de um veiculo de
quatro rodas, que em virtude de sua massa e de sua estrutura, sofre grandes deformacgdes. Nos
tombamentos a moto sofre danos resultantes do atrito com o solo.

Evasao ocorrida nos acidentes fatais investigados
pelos motociclistas

evadiu-se

1%\|

nao evadiu
99%

Na maioria dos acidentes com moto, quem geralmente se machuca € o condutor, portanto, independente
das responsabilidades, a possibilidade dele se evadir € muito pequena.
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Localizagao dos acidentes fatais investigados
ocorridos com as motos

) cruzamento Bl meio de quadra
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4 23

/

ac. com vitimas atropelamento

A maior parte dos acidentes com vitimas (76%) ocorreu no meio de quadra, o que indica que uma das
causas € o habito de trafegar entre os veiculos. Nos cruzamentos, onde ocorreram 25% dos acidentes
com vitimas, observa-se que, em decorréncia de inimeros movimentos conflitantes, a maioria aconteceu
quando houve o desrespeito a sinalizacao.

Aproximadamente 80% dos acidentes com pedestres periciados demonstraram que os pedestres
atravessavam a via no meio da quadra, e 92% dos atropelamentos envolvendo motos refletem esse
comportamento. Em geral, o transito esta lento ou parado e os pedestres iniciam a travessia esquecendo-
se que entre os veiculos esta trafegando a moto.

Acidentes fatais investigados com motos
pela classificagao das vias

Bl VTR B arterial I coletora B local

257

66
/7 3 = ; .
ac. com vitimas atropelamento

As vias arteriais representam cerca de 95% do nosso sistema de vias principais (VTR’s e arteriais), por
onde circula um volume maior de trafego, tendo como consequéncia um conflito maior, por isso 70%
dos acidentes com motos ocorreram nelas. Entretanto apesar de representar 5% do sistema viario, as
VTR’s contribuiram com 18% do total de acidentes com vitimas, resultante na maioria do fator velocidade.
Nas vias locais, os acidentes aconteceram com os entregadores de pizza do bairro ou moradores
locais. Quanto aos atropelamentos 73% ocorreram nas vias arteriais.
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Acidentes fatais ocorridos com motos
pelo sentido de diregao e por n° de pistas

I uma pista [ duas pistas ] trés pistas [l quatro pistas
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mao unica mao dupla

Apenas 8% dos acidentes ocorreram em via de mao Unica, o restante em vias de dupla mao. Nas vias
com duas pistas, a maioria classificadas como arteriais, ocorreram 52% dos acidentes, enquanto nas
VTR’s, vias com quatro pistas ou mais, ocorreram 22% dos acidentes. Nas vias de uma pista, com
dupla mao de direcdo, ocorreram 16% dos acidentes.

Acidentes fatais com motos investigados
segundo tracado e perfil das vias

B reto B curvo [ muito curvo

224

plano

pouco inclinado G
muito inclinado

Cerca de 60% dos acidentes ocorreram em vias com tracado reto e perfil altimétrico plano, seguidos
de tracado reto e perfil pouco inclinado com 16%. Entretanto verifica-se que as motos se envolveram
em acidentes nas mais variadas condi¢cbes topograficas.
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Acidentes fatais com motos investigados
por tipo de usuario e severidade das lesoes

B fatal 0 grave [ leve
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Como a moto s6 pode carregar no maximo duas pessoas, em qualquer acidente, independente da sua
gravidade, o condutor e seu passageiro sempre serao vitimas, devido a falta de uma protecéo externa:
64% dos acidentes com motocicletas sdo fatais enquanto apenas 28% dos acidentes com motoristas
e passageiros de veiculos de quatro rodas sao fatais. Nos atropelamentos, 91% das mortes ocorreram
com veiculos de quatro rodas, enquanto as motos participaram em cerca de 9% das mortes.

Acidentes fatais investigados ocorridos com moto
por tipo de usuario segundo o sexo

I masculino [ feminino

332
6 31 24 9 12
—— I
condutor passageiro pedestre

Circulando pela cidade se percebe que existe um numero superior de pessoas do sexo masculino
dirigindo moto, por isso nao temos parametros para analisar se ha diferenca de comportamento entre
homens e mulheres motociclistas. As mulheres se envolvem bem menos que os homens nos acidentes,
mas, em contrapartida, quando se trata de pedestres se constata que ndo ha muita desigualdade
entre os sexos.
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Acidentes fatais investigados ocorridos com moto
por tipo de usuario e faixa etaria

I ocupante de veiculo I pedestre
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Os dados mostraram que a maioria das mortes aconteceram com condutores que tinham mais de 4
anos de habilitacéo, indicando pessoas pilotando um veiculo de duas rodas que conhecem, e em tese,
tém experiéncia e consciéncia dos problemas de seguranca que o cercam, pois os considerados
iniciantes contribuiram com apenas 18%. Este dado permite concluir que o problema de segurancga
viaria relacionado a moto néo se limita a uma questédo da falha humana na dire¢do, apesar dos fatores
contribuintes nos acidentes apontarem este caminho. Na verdade, o problema é estrutural: trata-se de
encarar o desafio de como inserir a moto, cada vez mais presente no sistema viario, de forma regular
e visivel para todos os usuarios da via, possibilitando um compartilhamento harmonioso.
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4. ATROPELAMENTOS

Caminhar € uma condicao intrinseca do ser humano, porém caminhar numa area urbanizada expde o
pedestre a muitos perigos: se ndo seguir algumas regras de comportamento, como respeitar a sinalizacao
viaria e ter cautela na hora de atravessar a via, podera ser atropelado.

O pedestre ao caminhar, instintivamente procura o menor trajeto, diminuindo o tempo de viagem e se
possivel com menor esforgo fisico. Entretanto numa area urbanizada, com altos indices de motorizagao,
na maioria das vezes esta légica ndo € possivel, e a pessoa, movida pela impaciéncia ou acreditando
que terd tempo/brecha para atravessar, desrespeita a sinalizacéo existente, criando condi¢des propicias
para que o atropelamento ocorra.

Nao é somente o pedestre que em algumas circunstancias deixa de respeitar a sinalizagao viaria, os
motoristas também cometem varias a¢des inadequadas que resultam em um numero significativo de
atropelamentos, muitas vezes fatais. Serdo relatados a seguir os dados extraidos da analise dos
atropelamentos fatais investigados.
Localizagao dos
atropelamentos fatais investigados

cruzamento

25%

meio de quadra
75%

O fato de 75 % dos atropelamentos ocorrerem no meio de quadra demonstrou que este trecho é mais
perigoso que os cruzamentos, onde o conflito entre pedestres e veiculos € maior e por isso todos
ficam mais atentos ao risco. No meio de quadra o motorista ndo espera que um pedestre apareca e
atravesse a sua frente, a ndo ser que tenha um semaforo para pedestres, ao contrario de um cruzamento,
onde geralmente a travessia € esperada, e inclusive regulamentada através da sinalizacao horizontal
(faixa de travessia).
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Localizagcao dos atropelamentos fatais investigados

254

28
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Na pista Na pista No passeio/ Na pista
(atravessando) (caminhando) canteiro (parado)

A maioria, 83% dos atropelamentos, ocorreu quando o pedestre estava atravessando a via, mas 7%
foram atropelados no passeio, fruto de veiculos desgovernados, geralmente em alta velocidade. Grande
parte das pessoas que morreram ao caminharem na pista eram moradores de rua e encontravam-se
nas Marginais do Rio Tieté e Pinheiros. As vitimas atropeladas na pista (paradas) estavam com seus
veiculos estacionados devido a problemas mecanicos, sendo que em alguns casos, sem a devida
sinalizacdo de seguranca.

Localizagao do pedestre ao atravessar a pista de acordo com
os atropelamentos fatais investigados

5 4
L] -—
Travessia nao Travessia ndo  No cruzamento Meio de Préoximo a
regulamentada regulamentada quadra passarela
(mais de 50m) (menos de 50m) (semaforo de
pedestre)

Verifica-se que 38% dos pedestres estavam atravessando em local ndo sinalizado, onde nao existia
nenhum apoio formal de travessia; 31% estavam atravessando em local também inadequado, porém
préoximo de uma travessia regulamentada e 27% (mais de 1/4) foram atropelados no cruzamento.

35



Boletim Técnico 53 CET

Tipo de cruzamento onde ocorreu atropelamento, baseado
nos atropelamentos fatais investigados
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Dos atropelamentos ocorridos nos cruzamentos, que representaram mais de 1/4 do total, 79% ocorreram
em cruzamentos semaforizados.

Travessia no cruzamento semaforizado baseado nos
atropelamentos fatais investigados
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43

20

Travessia na faixa Travessia fora da faixa

A maioria (80%) dos atropelamentos fatais investigados que ocorreram em cruzamentos aconteceu na
faixa de pedestres, em um cruzamento semaforizado.
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Travessia na faixa de pedestre no cruzamento semaforizado
baseado nos atropelamentos fatais investigados
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Porém, dos pedestres atropelados em cruzamentos semaforizados, 67% atravessaram a faixa de
pedestre no estagio vermelho e 28% atravessaram a faixa no estagio verde, considerado seguro.

Distribuicao dos atropelamentos fatais investigados
por periodo do dia
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Dos 307 atropelamentos fatais investigados nestes 51meses, mais da metade (59%) ocorreram no
periodo noturno (noite e madrugada), seguidos do periodo da tarde com (22%). No periodo noturno a
quantidade de atropelamentos € maior em virtude da diminui¢do da intervisibilidade, da deficiéncia da
iluminagéo publica e da velocidade excessiva.
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Distribuicao dos atropelamentos fatais investigados
por dia da semana
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Existe pouca oscilagdo no atendimento dos atropelamentos ocorridos no decorrer da semana, apenas
a sexta-feira se apresenta acima da média (43,8 atropelamentos/dia).

Distribui¢cao dos atropelamentos fatais
investigados por més

Da amostra em estudo verifica-se que 0s meses que apresentaram maior solicitagdo foram janeiro,
fevereiro e margo. Para se conhecer a distribuicao mensal do total de atropelamentos fatais por ano
que ocorreram no Municipio consultar o Relatério Anual de Acidentes Fatais no site da CET,
www.cetsp.com.br.
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Atropelamentos fatais investigados
por tipo de veiculos envolvidos
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Os autos, por terem uma participacdo maior no sistema viario, foram responsaveis por 44% dos
atropelamentos fatais. Onibus e caminhées, devido a seu porte e design, apesar de terem uma
participacdo menor no transito, tiveram um envolvimento significativo nos atropelamentos (47%).

Atropelamentos fatais investigados por idade
dos veiculos envolvidos
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Verifica-se a predominancia dos veiculos novos, 52% em todos os atropelamentos fatais periciados,
seguidos dos veiculos usados com 25%. A presenca de veiculos com mais de 15 anos foi de 11%. Nos
atropelamentos periciados, 21 veiculos ndo foram identificados e em 70 nao foi possivel verificar o
ano de fabricacao, pois geralmente sdo de outros Estados.
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Atropelamentos fatais investigados segundo
danos causados nos veiculos
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Nao é necessario que o auto sofra grandes danos para que o atropelamento seja mortal, pois o
impacto entre a carne e o ago sempre sera desigual. Por isso existe a predominancia de nenhum e
pequenos danos (ndo foi possivel analisar 103 veiculos envolvidos em virtude de intervengdes ou
evasdes do local do acidente quando da chegada da equipe de investigacao).

Atropelamentos fatais investigados
pela classificagao da via
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Verifica-se que ocorreram atropelamentos em todos os tipos de via, com predominancia das arteriais
por onde circulam um fluxo maior de veiculos e pedestres.
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Atropelamentos fatais investigados
por sentido de dire¢ao e por numero de pistas

I mao Unica I mao dupla
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Verifica-se uma semelhanca com os acidentes com vitimas, pois ocorreram na maioria das vias, com
énfase nas vias de duas pistas e nas de dupla mao de direcao.
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Atropelamentos fatais investigados
segundo o tragado e perfil da via

B plano [ pouco inclinado [ muito inclinado
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Quanto ao perfil da via, os atropelamentos fatais t€m comportamento semelhante ao apresentado
pelos acidentes com vitimas, com predominancia no trecho ou cruzamento plano e reto.
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Evasao ocorrida nos
atropelamentos fatais investigados

evadiu-se

22%

Nos atropelamentos a evasao foi maior que nas
colisbes, pois os danos nos veiculos sdo bem
menores.

4.1 Vias onde ocorreram maior numero de investigagao dos atropelamentos fatais

n° nome Total de investigagao
01 Av. Marginal do Rio Tieté 35
02 Av. Marginal do Rio Pinheiros 21
03 Av. Aricanduva 09
04 Av. Radial Leste 06
05 Av. Cruzeiro do Sul 05
06 Av. Sao Miguel 05
07 Av. Brig. Luis Antonio 04
08 Av. Ragueb Chohfi 04
09 Av. Reboucas 04
10 Av. José Pinheiros Borges ( Nova Radial) 04
11 Av. 23 de Maio 03
12 Av. do Estado 03
13 Estrada do M* Boi Mirim 03
14 Av. dos Bandeirantes 03
15 Av. Jabaquara 03
16 Av. Jacu Péssego 03
17 Av. Paulista 03
18 Av. Prof. Francisco Morato 03
19 Av. Santos Dumont 03
20 Av. Washington Luis 03

Todas as vias apresentada sao arteriais, excetuando as Marginais e um trecho da Av. dos Bandeirantes
que sdo VTR's, todas pertencentes ao sistema viario principal. Sdo vias por onde circulam um ndamero
alto de veiculos, que atravessam ou ligam sub-centros ou tém um grande adensamento lindeiro, que
atrai inUmeras viagens a pé, aumentando o niumero de pedestres que precisam atravessar. Como
consequéncia ocorre um numero maior de conflitos e havendo qualquer falha do motorista ou do
pedestre neste ato, fatalmente ira acontecer o atropelamento. Verifica-se que 11 das vias elencadas
nesta lista também aparecem na lista dos acidentes com vitimas indicando que o olhar sobre a
operacionalizagdo dessas vias deve ter um carater especial.
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5. VITIMAS DE ACIDENTES DE TRANSITO FATAIS
INVESTIGADOS

Os 1.000 acidentes fatais investigados durante estes mais de 04 anos de trabalho resultaram em
1.738 vitimas.

Vitimas por tipo de usuario segundo a severidade das lesoes
decorrentes dos acidentes fatais investigados

I fatais I graves [ leves
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Dos 560 condutores que faleceram 56% eram motociclistas. Os condutores de veiculos de quatro
rodas ou mais, com ferimentos graves e leves, representaram respectivamente 71% e 64%. Em relagao
aos passageiros com ferimentos graves, verifica-se que 71% estavam sentados no banco traseiro, o
que corrobora a importancia de reforcar e fiscalizar o uso do cinto no banco traseiro. Nos atropelamentos

verifica-se que os 6nibus e caminhdes foram responsaveis respectivamente por 32% e 15%, perfazendo
um total de 47%, apesar da participagdo de ambos no transito ser bem menor que os autos.

Sexo das vitimas fatais por tipo de usuario baseado nos
acidentes fatais investigados

I masculino [ feminino
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Independente do tipo de usuario verifica-se a predominancia do sexo masculino entre os mortos.
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Faixa etaria das vitimas fatais por tipo de usuario
baseado nos acidentes fatais investigados
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Verifica-se que os jovens (entre 18 e 30 anos) foram os mais atingidos (56%) nos acidentes com
veiculos e entre os atropelados a maioria ficou entre a idade de 30 a 59 anos (54%). Importante
ressaltar o numero significativo de atropelados na faixa etaria maior que 70 anos (9%).
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6. FATORES CONTRIBUINTES PRESENTES
NOS ACIDENTES DE TRANSITO

Os fatores contribuintes, geralmente presentes nos acidentes de transito, que serdo analisados, dividem-
se em trés grupos, frequentemente inter-relacionados.

Fatores humanos

Séao aqueles relativos ao comportamento inadequado do homem, seja na condigdo de pedestre ou
motorista; geralmente sao agbes arriscadas, na maioria infragcdes de transito. Desrespeitar o semaforo,
dirigir alcoolizado, atravessar a via fora da faixa ou estar com excesso de velocidade sao fatores
explicitos que contribuem para que o acidente ocorra.

Tendo em vista que o objetivo da Investigacdo dos Acidentes desenvolvida pela CET é entender como
0s acidentes ocorrem sob a 6tica da engenharia de trafego, foram considerados prioritariamente os
fatores humanos objetivos, que nido oferecem dificuldade para serem identificados, como os
exemplificados acima. Os fatores indiretos existentes (impericia, imprudéncia, estresse e outros) devido
a seu grau de subjetividade e dificuldade de serem apontados de forma precisa, foram usados somente
com os acidentes ocorridos com as motos.

Fatores da via e/ou meio ambiente

Sé&o caracteristicas inseguras da via e/ou do ambiente que no momento do acidente, podem ter
contribuido para a sua ocorréncia. Os aspectos inseguros podem estar ligados as caracteristicas
geométricas da via (deficiéncia de projeto), a deficiéncia da sinalizacdo implantada, o estado dessa
sinalizagéo (problemas de manutencéo), o estado do pavimento, as condi¢des climaticas etc.

Assim, placa mal posicionada, faixa de pedestres inexistente, semaforo com defeito, buraco na pista,
curva acentuada, obra na pista, chuva intensa etc., sdo exemplos de fatores relacionados com a via/
meio ambiente que contribuem para a ocorréncia dos acidentes de transito.

Fatores veiculares

Sao falhas ou defeitos que afetam a trafegabilidade dos veiculos, geralmente falhas mecanicas. Estouro
de pneu ou pneu gasto, deficiéncia no freio e quebra do feixe de mola de caminhao sdo exemplos de
fatores contribuintes de ordem veicular. A inspecéao feita pelos técnicos da CET € visual, dificultando
muito a identificagdo de eventuais falhas mecanicas existentes nos veiculos, portanto, neste fator ha
um sub-registro.

A tabela abaixo apresenta os fatores contribuintes presentes e a inter-relagéo existente entre ambos,
tomando por base os 1.000 acidentes fatais no local periciados.
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6.1 - Tabela dos fatores contribuintes nos acidentes fatais investigados

Natureza do fator contribuinte Participacdo

Humana Veicular Via/Meio Ambiente valor absoluto e (%)
X 780 (78%)
38 (3,8%)
14 (1,4%)
154 (15,4%)
05 (0,5%)
X 02 (0,2%)
X 07 (0,7%)
98,6% 5,9% 17,7 1000 (100,0%)

X | X | X

Analisando todas as possibilidades de combinagdes entres os fatores, verificam-se as seguintes
participacdes totais: fator humano com 98,6%, fator veicular com 5,9% e o fator via/meio ambiente
com 17,7%.

HUMANOS

VEiCULOS VIA/MEIO AMBIENTE
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6.2 Fatores contribuintes presentes nos acidentes fatais investigados

O grafico e as observacdes a seguir se referem aos acidentes fatais, excetuando os choques que, por
suas particularidades seréo tratados a parte.

Fatores contribuintes HUMANOS nos ACIDENTES Fatais

200
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No topo da lista dos fatores humanos contribuintes para a ocorréncia de acidentes, duas infragcdes
extremamente mortais para os usuarios: em primeiro, a velocidade (44%), que produz danos
consideraveis, em segundo o desrespeito ao semaforo (14%), que tem como fruto a colisdo transversal,
que fatalmente ira atingir um dos ocupantes dos veiculos na lateral, onde existe pouquissimo espaco
para a dissipacao da energia oriunda do impacto. Ressalte-se que a velocidade excessiva no acidente
provoca um jogo de forcas (aceleracdo e desaceleragao) tao forte, que supera os valores limites de
ruptura e integridade das partes envolvidas, principalmente o corpo humano que tem a menor resisténcia
entre todos os elementos envolvidos. Em terceiro lugar esta relacionada a alcoolemia, apesar dessa
quantidade de casos (12% do total) ndo representar a totalidade das pessoas alcoolizadas envolvidas
nos acidente fatais investigados, pois a avaliacido € visual e precaria. Embora a CET tenha investido
na fiscalizacdo com agentes e eletrénica, o cidaddo ainda desrespeita muito as regras basicas de
transito, algumas por erro de decisao, mais muitas de forma deliberada.
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Fatores contribuintes do VEICULO
nos ACIDENTES Fatais
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problema com os pneus problema com os freios problema mecanico
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Existe um sub-registro nos dados do fator veiculo, pois a avaliacao feita € visual, sem ter uma analise
mecanica apurada. Entretanto através desse grafico, verifica-se que o motorista ndo esta acostumado
a fazer a manutencao preventiva ou corretiva, em geral utiliza o veiculo até quebrar, ou entéo, até
acontecer um acidente. Problemas com pneus (gastos ou com deformacgdes) e com freios séo faceis
de detectar e resolver, porém a avaliacado dos 1.000 casos periciados permite concluir que a maioria
dos usuarios nao tem o habito da prevencao.

Fatores contribuintes da VIA nos ACIDENTES Fatais
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problema sinalizacao problema falta de curva falta de
na pista horizontal com a defensal acentuada calcada
apagada iluminagao new jersey

Os problemas no leito carrocavel como buraco, ondulagdes, pelicula d’agua e outras interferéncias
contribuiram de maneira decisiva na ocorréncia dos acidentes, pois afetam a trafegabilidade dos
veiculos, representando 26% do total. Os dados também demonstraram a importancia da sinalizagcao
horizontal, canalizando e indicando para os veiculos o posicionamento adequado na via. A falta da
sinalizacdo desorienta o motorista e contribuiu com 20% para a ocorréncia dos acidentes. A deficiéncia
na iluminacgao, principalmente nos corredores periféricos, também atingiu um percentual significativo,
18% na incidéncia dos acidentes. Deficiéncia na sinalizacdo de seguranga aparece em quarto lugar
(11%), ressaltando a falta de defensas metalicas que servem para proteger os veiculos desgovernados,
minorando os ferimentos decorrentes dos choques.
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Fatores contribuintes HUMANOS nas COLISOES
segundo a NATUREZA

I frontal I lateral I transversal [ traseira
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O excesso de velocidade e a alcoolemia sao fatores de alta periculosidade que estdo presentes em
todo tipo de colisdo. O desrespeito ao semaforo tem como padrido a colisdo transversal e é o fator
humano maior causador de mortalidade. A colisdo lateral decorrente de circular entre os veiculos
encontra-se em terceiro lugar, sendo um acidente tipico envolvendo motocicletas. As ultrapassagens
proibidas, em sua maioria, ocorreram com as motos, pois muitos aproveitam o espacgo exiguo existente
entre fluxos opostos, utilizando-se da dupla amarela para ultrapassar. Nessa situagéo qualquer deslize
levara a colidir com o veiculo que esta trafegando no outro sentido.
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Fator contribuinte VEICULOS nas COLISOES
segundo a NATUREZA

I frontal I lateral [ transversal [ traseira
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Entre os fatores relacionados aos veiculos, os problemas nos pneus pareceram os mais criticos,
afetando a dirigibilidade, tanto que apareceram em todos os tipos de colisdes.
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Fator contribuinte VIA nas COLISOES

segundo a NATUREZA
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O choque é o impacto do veiculo contra um obstaculo fixo, como um poste, um veiculo estacionado e
outros, entretanto um veiculo parado no semaforo nao foi considerado um obstaculo fixo, pois esta
acdo € momentanea.

Fatores contribuintes HUMANOS nos CHOQUES
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excesso de alcoolemia mal subito desrespeito a
velocidade sinalizacao

Geralmente o descontrole do veiculo é ocasionado pelo excesso de velocidade, fato constatado em
73% das ocorréncias, seguido pelo problema do alcool com 20%, e em menor escala o mal subito e o
desrespeito a sinalizacéo.

51



Boletim Técnico 53 CET

Fatores contribuintes do VEICULO nos CHOQUES
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Os fatores veiculares contribuintes identificados se repetiram, porém, inversamente as colisées, no
caso dos choques foram os freios que falharam total ou parcialmente, contribuindo para o desgoverno
do veiculo.

Fatores contribuintes da VIA nos CHOQUES
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problema problema sinalizagao falta de curva

na pista com a horizontal defensa acentuada
iluminagao apagada

10

Os principais fatores contribuintes da via sdo semelhantes as colisdes, porém os problemas na pista
surgem em primeiro lugar, indicando que buracos e defeitos de pavimento contribuem mais fortemente
para o desgoverno do veiculo.
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6.4 Fatores contribuintes presentes nos acidentes com as bicicletas

Durante o periodo aproximado de 4 anos foram investigados 34 acidentes envolvendo bicicletas que
resultaram em mortes no local.

Fatores contribuintes HUMANOS presentes
nos acidentes com BICICLETAS
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Trafegar entre Contramao Colado no Desrespeito Nao parou na
os veiculos veiculo da ao semaforo preferencial
frente

Através desta amostra verifica-se que os ciclistas envolvidos ndo aparentavam ter nocdo de como
trafegar com a bicicleta num sistema viario urbano uma vez que estavam em situacao de risco eminente
quando se envolveram em acidente fatal.

Fatores contribuintes da VIA/MEIO AMBIENTE presentes
nos acidentes com BICICLETAS
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A qualidade e a condi¢do da via € um fator preponderante na seguranca da circulagdo de um veiculo
de duas rodas, apesar de dois acidentes terem ocorrido com a bicicleta circulando na calgada.
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6.5 Fatores contribuintes presentes nos acidentes com as motocicletas
Acidentes com vitimas fatais englobam as colisées, tombamentos, quedas, exceto os choques e

atropelamentos, que serdo mostrados a parte.

Fatores contribuintes HUMANOS presentes nos
acidentes com vitimas ocorridos com as motos
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Dirigir entre os veiculos, resultante do vacuo deixado em decorréncia do veto ao artigo 56 do CTB
representa 36%, seguidos das infragcdes de excesso de velocidade com 23% e desrespeito ao semaforo
com 10%. Contram&o com 7%, geralmente ocorre quando a moto ultrapassa sobre a dupla amarela ou
em local sem pintura. Observa-se que a maioria destas agdes sio infragdes, colocando em risco a
vida de pessoas que estdo circulando no sistema viario.

Fatores contribuintes do VEICULO presentes nos
acidentes com vitimas ocorridos com as motos
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N

problema com pneus problema mecanico

As condi¢des dos pneus sao fundamentais para a dirigibilidade da moto, porém devido a negligéncia
na manutencéo e a falta de sensibilidade da importancia que os mesmos tém na sua seguranca,
representaram 82% dos acidentes com vitimas ocorridos.
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Fatores contribuintes da VIA presentes nos
acidentes com vitimas ocorridos com as motos
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A sinalizagédo horizontal € fundamental para orientacdo das motos, pois a maioria trafega entre os
veiculos, ou seja, sobre o balizamento, bem como qualquer problema na pista podera ocasionar o
tombamento da moto e queda do motociclista, portanto, estes dois fatores representam 65% dos
acidentes, sendo respectivamente 40% e 25%.

6.4.1 - Fatores Contribuintes Presentes Nos Choques Com As Motocicletas

O choque ocorre quando um veiculo choca-se contra um obstaculo fixo, seja um poste, uma coluna de
sinalizacao viaria, um veiculo estacionado etc. Entretanto, um veiculo parado na espera semaforica ou
no transito ndo & considerado obstaculo para efeito de definicdo de acidente.

Fatores contribuintes HUMANOS presentes nos
choques ocorridos com as motos
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excesso de impericia alcoolemia contramao
velocidade
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Geralmente o choque ocorre devido ao descontrole do veiculo e o excesso da velocidade (57%), fator
sempre presente. Na maioria dos acidentes foi evitado utilizar fatores subjetivos, entretanto no caso
das motocicletas, onde a habilidade do condutor & fundamental para que se possa trafegar com
seguranca, o fator impericia aparece em segundo lugar com 26%. A falta de técnica na direcéo foi
caracterizada quando o motociclista se desgovernou sem que houvesse uma agéo externa contribuindo,
quando nao tinha habilitagdo e apresentava pouco tempo de experiéncia na dire¢do. A identificacido
da alcoolemia esta sub dimensionada, pois s6 foi apontado este fator quando o motociclista apresentava
sinais explicito de embriaguez.

Nao foi possivel identificar nenhum fator contribuinte relacionado ao VEICULO nos Choques ocorridos
com as MOTOS.

Fatores contribuintes da VIA presentes nos
choques ocorridos com as motos
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problema problema curva iluminagdo
na pista na sinalizacao acentuada apagada

Os dados demonstram a importancia que a qualidade da pista tem na locomocao das motos, pois 41%
das causas foram em decorréncia de problemas existentes na pista. Isto ocorre porque as motos nao
tém o equilibrio estatico como os autos, portanto, qualquer interferéncia existente na pista que va
desequilibra-la se traduzird em acidente, pois havera a queda dos ocupantes. A perda do controle da
moto nas curvas geralmente ocorreu porque trafegavam com uma velocidade incompativel com o raio
da curva.

6.6 Fatores contribuintes presentes nos atropelamentos

Por ser o atropelamento um impacto entre um veiculo e um pedestre, estando pelo menos um em
movimento, foram analisadas as acdes dos pedestres separadas das agdes dos veiculos, para propiciar
um melhor entendimento.
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Fatores contribuintes dos PEDESTRES
em relagao aos atropelamentos
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Verifica-se que 31% dos pedestres estavam atravessando fora da faixa, em local em que nao existia
ou nao se visualizava nenhum apoio (refugio, separador de fluxo) a travessia; 38% estavam
atravessando em local também inadequado, porém préximo a uma travessia regulamentada, e 27%
foram atropelados por desrespeito ao semaforo no cruzamento. Dos 21% que desrespeitaram a placa
R-29 (Proibido o transito de pedestres), a maioria era de andarilhos/moradores de rua e 95% desses
atropelamentos ocorreram nas Marginais Tieté e Pinheiros.

Fatores contribuintes dos CONDUTORES
em relagao aos atropelamentos
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Os dois principais fatores que contribuiram para a ocorréncia dos atropelamentos sao infracdes
gravissimas: 55% por excesso de velocidade e 29% por desrespeito ao semaforo, totalizando 84%.
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Fatores contribuintes da VIA/MEIO AMBIENTE
em relagao aos atropelamentos
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A cidade como um todo apresenta deficiéncia na iluminacdo publica, pois este fator representa 27%
das ocorréncias. Em 23% dos casos ha indicacao de falta de travessia regulamentada, existindo uma
correlagao direta com os 31% que atravessaram fora da faixa a mais de 50 metros. Os 23% da deficiéncia
de sinalizagao representaram na maioria, a falta da sinalizacao horizontal, geralmente por estar gasta
ou ter sido retirada devido a fresa do pavimento.

Fatores contribuintes dos VEICULOS
em relagao aos ATROPELAMENTOS
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Verifica-se que 45% dos fatores com origem nos veiculos s&o decorrentes de problemas nos freios,
indicando que muitos ndo tém o habito de fazer manutencao preventiva.
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7. CONCLUSAO

Procurando dar subsidios a execucgéo de estratégias e planos para elaboragao de melhoria na circulagao
segura de veiculos e/ou pedestres nas vias de forma a tornar mais humano o transito na cidade, a
investigacao iniciada em 2005, que se tornou um trabalho permanente na CET, vem contribuindo de
forma significativa para a consolidagédo do Sistema de Acidente de Transito, SAT, o banco de dados de
acidentes da empresa. O SAT contém dados quantitativos e de localizagdo dos acidentes de transito e
agora, com as informagdes provenientes da investigacdo passa a contar com dados sobre a dindmica
do acidente que possibilitam uma ampliagcdo na definicdo de agcdes e na identificagdo de solucdes.

As informac¢des consolidadas pela investigagdo de acidentes possibilitam, ainda, a avaliagcao das
iniciativas de seguranca de transito no sentido de verificar se houve alteracdo de comportamento dos
usuarios da via, analisando se os fatores identificados nos acidentes apresentaram alguma alteragao,
foram minorados ou eliminados. Por ser um trabalho recente, a investigagéo ainda tem muito a aprimorar,
por isso o objetivo € aprofundar a analise das acdes e rea¢des decorrentes dos acidentes, visando ter
de forma explicita e simplificada os fatores contribuintes existentes em cada acidente investigado,
para que o técnico a utilize nos seus diagndsticos como uma ferramenta rotineira.
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